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v 1. )j Auf blasbarcr Prallschutzbalg aus mit Gununi 

Oder gummiahnlichera Kunststoff beschicht e t era 
Gewebe, wobei der Prallschutzbalg * aus mehreren 
Gewebestucken durch Verbinden der Pander zu- 
sammengesctzt ist, fur den Fahrgastraum von 
Kraftfahrzeugen, dadurch gckennzcichne t % daft 
die miteinander verbundencn Randcr der Gewebe- 
stucke durch Vulkanisation oder Verklebung an- 
einander gehaf tet sind und die Verbindungsfugen 
auf der Balginnenseitc mit auf vulkanisier t en 
oder aufgcklebten Gewcbcstreif en iibcrbriickt 
sind, 

2.) Prallschutzbalg nach Anspruch 1, dadurch gc- 
kennzeichnet, da/5 die Brcite der Vcrbindungs- 
zone der Gcwebestiickrander und die Brcite der 
Haftzone beiderscits der Verbindungsfuge annahemd 
gleich grofl sind. 

3 . )Prallschutzbalg nach Anspruch 1 und 2, dadurch 
gekcnnzcichnct, da/3 die Fadonri ch tung in dem Ge- 
webestrcifen senkrecht zur Verbindungsfuge ver- 
lauft . 
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Aufblasbarer Prallschutzbalg fur den 
Fahrgastraum von Kraf tf ahrzcugcn 


Die Erfindung bezieht sich auf einen aufblasbaren 
Prallschutzbalg aus mit Gummi oder gummiahnlichem 
Kunststoff beschichteten Gewebe, wobei der Prall- 
schutzbalg aus mehreren Gewebes tiicken unter Verbinden 
der Rand er zusammengese tzt ist, fur den Fahrgastraum 
von Kraftfahrzeugen. 

Aufblasbare Prallschutzbalge mit dem oben umrissenen 
Aufbau sind in vielen Ausfiihrungen unter der Bezeichnung 
"Airbag" bekanntgoworden. Derartige Prallschutzbalge 
werden in Kraftfahrzeugen eingebaut , um bei frontalen 
Zusamraenstoflen ein elastisches Auffangcn der Kahrzeug- 
insassen zu ermdglichen , Durch an sich bekannte Ein- 
richtungen werden solche Prallschutzbalge unmittelbar nach dem 
Zusammenstofl schlagartig aufgeblasen. Die Prallschutz- 
balge sind fur die Fahrzeuginsasscn unterschiedlich ge- 
staltet. Fur den Fahrcr dcs Fahrzcugcs ist der Bafc i m 
Lenkrad angeordnet. Fiir don Beifahrcr sitzt der Prall- 
schutzbalg im Amaturenbrett. Fur die Fahrgaste auf den 
Riicksitzen sind ebenfalls Prallschutzbalge mdglich. Die 
Gestaltung der Prallschutzbalge richtet sich nach den 
geei 6 .ieten Einb e t tungsraogl i chk e i ten . Die Balge sind so 
eng wic mdglich in den zur Verfiigung stehenden Haum zu- 
sammengefaltct. Wahrcnd dor Dnlg fiir don Fahrcr nnnohcrnd 
eine diskusf brmi go Gestalt besitzt , hat der Dalg fur den 
Beifahrer und die ubrigen F ? hrgaste die Gostalt eines an- 
nahernd 4-eckigcn Saches. 
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Bei den bisherigen Balgen waren die Randcr durch 
Kappnahte verbunden, so dart nahezu Luf tdichtigkeit er- 
reicht werden konnte, Nachteilig bci cincr dcrartigen 
Verbindungsart ist jedoch, dafl die Festigkeit der Nahte 
xiber Jahre hin nicht aussreichend sicher ist. Insbe- 
sondere konnen die Nahte durch den schlagartigen Druck- 
anstieg in dem Balg reiflen und dadurch die Wirksamkcit 
des Balges stark beeintrachtigen oder sogar aufhebcn. 
Eine haufige iiberpriifung der Nahtf est igke j t unterbleibt 
erf ahrungsgemafl in der Praxis. 

Aufgabe der Erfindung ist cs, den eingangs umrisscnen 
Prallschutzbalg in seinen Verbindungsrandern so zu ver- 
bessern, dafl die Funktionsf ahigkeit des Balges fur die 
Lebensdauer des Fahrzeuges unverandert erhalten bleibt. 

Zur Lcisung diescr Aufgabe ist nach der Erfindung vor- 
gesehen, dali die miteinandcr verbundenen llander der Ge- 
webestiicke durch Vulcanisation oder Verklcbung anein- 
ander gehaftet sind und dip Verbindungsf ugen auf der 
Balginnenseite mit auf vulkanisier t en oder aufgcklebten 
Gewebestreif eft iiberbriickt sind. 

Unabhangig von der unt erschiedlichen Gestaltung der ver- 
wendcten Gewebestiicke und ihrcr Verbindungsrander kann 
auf diese Veise eine sichere Verbindung der Geweberander 
erreicht werden. Die Haftung durch Vulkanisat ion oder 
Ve: :lebung in Verbindung mit dem iibcrbruckenden Winkel- 
streifen schlieftt eine Beeintrachtigung der dauernden 
Haf tf estigkeit aus . Diese Gewebestreif en bestchen zweck- 
mafiigerweise aus dem gleichen Material wic die Gewebe- 
stiicke, aus denen die Balge zusammengese tzt sind. 
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Die gummierten Seiten treffen dabei auf einander . Das 
Einbringen dieser Gewebestrcifen an den fur sie vorge- 
sehenen Platz kann durch aul^legte oder untergelegte 
Gummischnure erleichtert und verbessert werden. 

Um eine maximale Dauerhaf tf es tigkeit zu erreichen, 
werden vorzugsweise Kaut schuktypen verwendet, die sich 
durch eine hohe Alt erungsbestandigkeit 'auszeichnen. 
Dies bewirkt die gleichbleibende Festigkeit der Ver- 
bindungsnaht . Die Winkels tr eif en stellen sicher, dafl 
jede Art der Zugbeanspmchun^ bei den Gewebestiicken oder 
bei den Randern moglich ist. Die Belas tungsrichtung ist 
dabei unerheblich, weil diese beim Aufblascn der Dalge 
mit unterschiedlicher Gestaltung in alien Richtungen auf- 
treten kann. Um eine groflere Scherbef est igkeit zu er- 
reichen ist es sinnvoll, dafl die Breite der Verbindungs- 
zone der Gewebestreif enrander und die Breite der Haft- 
zonen beiderseits der Verbindungf uge annahernd gleich 
grofi sind. Auch hierdurch wird eine zusatzliche Ver- 
starkung der Verbindungsrander geschaffen. Ferner ist es 
sinnvoll, daft die Fadenrichtung in den Gewebes treif en 
vorzugsweise senkrecht zur Verbindungsfuge verlauft. 

Die Erfindung wird in Verbindung rait 3 Abbildungen bei- 
spielsweise erlautert. Die Abb. 1 und 2 zeigen einen 
diskusforraigen Pralls chutzbalg aus mit Gurrani beschicht et em 
Gewebe, der im zusammengcfaletcn Zustand in der Mittc 
def Lenkrades untergebracht ist. In der Draufsicht ist 
erkennbar, dafl der ctwa 75 cm im Durchraesser grofle Prall- 
schutzbalg in dcx* Mitte cine Offnung fur don AnschluB 
an dns Auf blassys t cm aufweist und dart die Hnnder dicscr 
Offnung mittcls Bander 2 an der Unt crscitc des lialges be - 
festigt sind. 
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Deutlicher ist dies aus der Abb, 2 ersichtlich . Es 
ist erkennbar, dafl die Dander 2 die Aufweitung des 
Balges durch Preflluft begrenzen und daft diese Dander 
unter einer Verstarkung 3 des Balges k angehafet sind. 
In den Verbindungsrandern des Obcrteils 5 und des Unter- 
teils 6 sind die Verbindungsf ugen 7 durch Gewebe- 
streifen 8 uberbruckt. Eine analoge Befestigung ist 
ist auch bei der Verbindung zwischen den Bandern 2 
und dera Oberteil 5 und der Verstarkung vorgeschen. 
Diese Bander uralaufcn den Prallkorpcr auf den ganzen 
Umfang auf der Innenseite. Um sich der geeigneten Form 
anzupassen sind sie in kurzen Abschnitten an den Flandern 
etwas angeschnitten. 

Die Abb. 3 zeigt scheraatisch das Wesentliche der Er- 
findung. Die rniteinander verbundenen Gewebcteile 9 und 
10 weisen jede cine Klebe- oder Vulkanisa t ionsschich t 
aus Gummi 11 auf. Wurden auf die Gcweberander 9 und 10 
auseinandcr gcrichtete Kraftc einwiikcn v;ie dies beini 
schlagartigen Aufblasen dos Ualges der Fall ist, so 
konnte ein Aufreifien der Klebcverbindung 11 nicht aus- 
reichend sicher ausgeschlosscn werden. Dies wiirde auch 
nicht dadurch verhindert, daft cine verhal tnismaftig 
breite Klebezone vorhanden ist. Zur Sichcrung dieaer 
Vcrklebung 1st ein weiterer Klebestreif en aus Gewebc 12 
vorgesehen, der in die Verbindungsf uge 13 eingelegt ist. 
Die nun an die beiden Gewebcteile 9 und 10 in cntgegen- 
gesetzter Richtung angreifenden Kraftc kbnnen unge- 
wol^ilich hoch sein, ohne da/3 cin Aufrieften der Ver- 
bindungss telle zur befiirchton ist. Durch gccignctc Klebc- 
zonenbrcitc an der liuicnscile knim nir Koa ligkei t ohnc 
weiteres eine Groftcnordnung crrcichcn, die die Festig- 
keit des Gewcbcs ubcrstcigt. Da (Jic Klcbcmnssc 11 in 
gleicher Weisc al tcrungsbestandig ist wie die Klcbcmasse 
lk und 15 kann eine hohe Verbindungssichcrheit crhaltcn 
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